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LECCION 7: ACCESO AL ANALISIS

DE VALORES REALES, AL PERFIL DE
TIEMPOY A LA GRABACION DE DATOS

Le damos la bienvenida a la séptima leccion de nuestra serie periodicas de guias
de taller de Bosch ESlI[tronic] 2.0 para que pueda aprovechar al maximo nuestras
ultimas funciones y los conocimientos mas actualizados de nuestros expertos.
Con cada entrega, seguiremos profundizando en las capacidades técnicas de su

ESI[tronic] 2.0.

EVALUACION PRECISA DE LOS
VALORES REALES

En el ultimo capitulo, exploramos
la completay fiable biblioteca de
manuales y diagramas técnicos
oficiales de fabricantes originales.

Hoy, observaremos mas detenidamente
las ventajas derivadas de la evaluacion
de los "valores reales" de un sistema.
Los "valores reales", fuente esencial

de informacioén para el diagnostico y el
analisis de sistemas de automocion,
son los pardmetros de datos variables
procesados por la ECU.

Ofrecen una representacion util del
estado de un sistema ECU basandose
en los datos recogidos de los
sensores o las sefales de entrada de
los interruptores y las salidas de los
componentes en el vehiculo. Puede
utilizar Bosch ESlI[tronic] 2.0 para
visualizar la informacion en varios
formatos utiles y, al mismo tiempo,
guardar los resultados para su
evaluacién comparativa.

Cuando haya conectado el KTS de
Bosch al vehiculo y haya seleccionado
el sistema correspondiente, ESI[tronic]
2.0 le ofrecerd en la pantalla de
seleccion de funciones la opcidn

"Valores reales" sila ECU en cuestion
admite este tipo de transferencia de
datos (véase la Fig. 1).

Recuerde que un valor real puede ser
numeérico y de medicién. Por ejemplo,
"Tension de alimentacion del médulo
de control: 12,9 voltios" o, como
alternativa, un estado de entrada o
salida como el "Estado de la puerta del
conductor: puerta abierta". El sistema
actualiza continuamente el flujo de
datos en pantalla para simplificar la
visualizacion de los cambios de estado
que la ECU reconozcay que sean
visibles en ESI[tronic] 2.0.

COMO ENCONTRAR MAS
RAPIDO EL VALOR REAL
CORRECTO

Las ECU de los vehiculos modernos
pueden admitir cientos de
parametros de valores reales.
ESI[tronic] 2.0 simplifica el proceso
de seleccion del valor real adecuado
gracias a una pantalla de seleccion
de "Grupos de valores reales" en
algunos casos. Y, en especial, estos
"Grupos de valores reales" ayudan

a encontrar exactamente lo que se
necesita mas rapidamente (véase la
Fig. 2).
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La barra de busqueda "Valor real" es
otra forma rapiday sencilla de buscar
eficazmente en la lista de valores reales
por palabra clave. Basta con escribir
directamente en el campo de busqueda
para filtrar la lista de valores reales y
mostrar al instante solo los valores que
contengan el texto que haya introducido
(véase laFig. 3).

Tras la busqueda, puede elegir, para
compararlos, los valores reales que
necesite que se muestren. Se pueden
mostrar juntos hasta ocho valores reales
y un simbolo de "verificacion" en la casilla
de laizquierda confirma los valores
seleccionados.

Siutiliza un ordenador con teclado, un
truco practico para seleccionar valores de
la lista es utilizar las teclas de cursor arriba
y abajo para desplazarse por la listay la
barra espaciadora o las teclas de cursor
izquierda/derecha para seleccionar o
desmarcar el nombre del valor resaltado.

Unavez realizada la seleccion, al hacer clic
en "Continuar", pulsar F12 o pulsar la tecla
Intro, apareceran los valores en pantalla en
formato de texto. Cada valor real tendra el
nombre, el valor, la unidad y posiblemente
una sugerencia como "Permitir que el
motor funcione al ralenti". En este punto,
verd que el valor cambia a medida que se
actualizan los datos de los parametros
(véase laFig. 4).

Si utiliza la tecla "Guardar F2" en cualquier
momento, se afadiran los datos de la
pantalla al protocolo de trabajo. Una vez
transcurrido un tiempo, al pulsar la tecla
F3 durante la visualizacion de los valores
reales, podra recorrer los valores maximos,
minimos y actuales recogidos desde que se
inici¢ el flujo de datos. Esta herramienta es
muy Util si busca un valor que opere fuera
de su umbral esperado.
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Por ejemplo, siel turbo de un sistema de motor
se ha sobrealimentado en una prueba en
carretera, vera, a través de la tecla de maximo
F3, que en algin momento se ha superado

el valor de sobrealimentacion de tolerancia.

Sin tener que supervisar constantemente el
cambiante flujo de valores, puede identificar un
valor momentaneo que, de otro modo, podria
haber pasado desapercibido. C di

Engine control 1/ Diesel EDC 17C74 UDS

Actual values

OSCH VWW 4685 / VW (VOLKSWAGEN) / Passat 2.0 TDI Vari KTS 590 |

También observara que hay flechas hacia arriba
y hacia abajo en la parte derecha de la pantalla
que le permitiran desplazarse a los valores
siguientes o anteriores de la lista de valores
reales.

M Boost pressure, nominal [mbar]

[35.7/2,510.0 Engine speed

Vehicle speed

92.0 [km'h)

Air-mass, actual

1292(q)

'Accelerator pedal position
77.61%]

{EGR 1 B1 position feed. actualvalue |
0.0

Boost pressure, nominal
2,510.0 [mbar]

ESTANDARES DE REFERENCIA RESPECTO
A LOS VALORES ESPERADOS

40 45 50 55 80 65 70 75 Time [s]

Aveces, cuando se investiga una averia en un

, , . . W= - =l =
vehiculo hay un sintoma fisico pero no codigos e —— e —
de diagndstico de problemas almacenados. Si .
Figura 5

decide investigar los valores reales del sistema
para ver si hay anomalias y tiene una licencia
valida para usar los manuales de ESI[tronic]

2.0, haga clic ahora en el nombre del valor

real subrallado en azul para ver la descripcion
funcional del componente asociado y los valores
esperados para las condiciones.

Un valor real favorito incluido en ESI[tronic] b v e e s
2.0 es latecla"F6: perfil de tiempo". Al cambiar o Dignosis
. . L, Engine control 1/ Diesel EDC 17C74 UDS
la visualizacion de los valores reales por un Actal vaues
formato grafico colorido que se reproduzca en
pantalla completa, puede configurar los datos
) 130
presentados para que se adapten mejor a tus 120
10 7
necesidades. foo—=" faong
. i
80 R \ 1726 1%
70 53R1B1 position feed. actual valug
La base de tiempo también se puede ajustar = ‘ \J?%‘iﬁ@]?,?@;?”"“““”
aentre 5y 60 segundos para ampliar o reducir i |
e 20
el grafico en pantalla. Cuando se pulsa la tecla 10
"pausa", la recogida de datos se detiene en = — = o = o e Z il
ese puntoy lamemoria intermedia almacenara mEEE ——_——
hasta aproximadamente los Ultimos seis T — I

minutos, dependiendo de cuantos valores se
hayan seleccionado (véase la Fig. 5). Esto le
permite reproducir la captura en una secuencia
o desplazarse por los datos pantalla a pantalla
y, a continuacién, ampliar la imagen para ver los
detalles al milisegundo si es necesario (véase la
Fig.6).

Figura 6
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TODA LA INFORMACION QUE NECESITA, EN UN SITIO

Es mas facil identificar un problema cuando se puede ver claramente la relacion entre componentes que funcionan juntos.
Segun el sistemayy el fallo que se investigue, pueden verse los valores aplicables juntos en un grafico. Por ejemplo, la posicion
del pedal del acelerador, el caudal del medidor de masa de aire, el accionamiento de la valvula EGR (de recirculacién de gases
de escape) y la presion de sobrealimentacion en un motor diésel Common Rail durante la aceleracion.

Al hacer clic en "F4 Guardar" durante un perfil de tiempo de valores reales, se realizara una captura estatica de los datos que
aparezcan en pantallay se afadira al informe del protocolo, que puede guardarse e imprimirse como referencia.

En la parte inferior vera un icono parecido a un simbolo de disquete, llamado "Grabacién de datos", que guardara un archivo de
estilo de grabacion de vuelos de la recopilacién de datos del perfil de tiempo actual. Puede guardar, abrir, revisar y reproducir
la grabacion de datos en cualquier momento. Es una funcién Util si busca una averia intermitente y desea grabar primero el
evento que se produce en la carreteray, mas tarde, very analizar los resultados en el taller. El archivo se guardara en ese punto
en la pestafa "Grabaciones" (que se encuentra en el menu principal, en la seccion "Protocolos") (véase la Fig. 7).

Por ultimo, también puede afadir informacion importante, como la referencia del cliente y del vehiculo, para poder identificar

posteriormente el trabajo asociado al @ smazs s
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real" descritas en este articulo pueden A

ser de gran utilidad para el diagndéstico de
sistemas de automocion, ya que permiten
visualizar y almacenar los datos del =
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@ QUE LEER A CONTINUACION

Acompafenos en nuestra proxima leccion para descubrir como puede su ESI[tronic] 2.0 ayudarle a seguir prestando un servi-
cio completo ante unos resultados de diagndstico asegurados cada vez mas estrictos y habituales.






